DB-Sammler (DBS) Liste Nr. 6
Die Vielzweck-Trasse Typ 2 (VzT 2) — Das Werkzeug gegen Hochwas-
ser, Diirre und Wassermangelschaden
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Kurze Erlduterungen | zu den Datenblittern

Weil die Klimaexperten nur die Folgen, nicht aber die Ursachen des Kli-
mawandels bisher klarten, habe ich dies notwendigerweise selbst ge-
klart.

Niemand weil, wie stark die unvermeidbare Klimaerwarmung anstei-
gen wird, deshalb mussten wir eigentlich logischerweise die Vielzweck-
Trasse Typ 2 (VzT 2) zum Schutz der EU-Bevdlkerung einsetzen. Tun wir
das nicht, droht evtl. der groRte Teil der EU-Bevdlkerung zu verdursten.

zeigt einen Bauvorschlag fur die VzT 2-Strecke: ein Trinkwasser-Versor-
gungssystem, welches sehr stromsparend arbeitet.

Trinkwasser-Leitung in den VzT 2-Stitzen mit Doppelmuffen, die einen
nachtraglichen Einbau der Wasserrohre ermdéglichen.

Bericht zur vielseitigen Verwendungsmoglichkeit der VzT 2-Variante fur
Steine, Strom und 5G-Funkversorgung nur mit halbhohen 5G-Masten
auf der VzT 2. Sie versorgt zudem den Kfz-Verkehr und die nahe Umge-
bung der Autobahn.

Variante fir Steine, Strom, Lkws mit E-Motor sowie fir HGU-Freileitun-
gen.

zeigt den Montage-Vorschlag fur halbhohe 5G-Funkmasten.

Beschreibung, wie man Wasser flr neues Eis mittels isolierter Rohre in
den Stitzen auf die Gletscher-Anfange beférdern kann — gleichzeitig die
Abtransport-Moglichkeit des Steinmaterials fir Hochgebirgsseen und
fir den Dammebau.

zeigt die Kocherfundamente, in die man die VzT 2-Stlitzen einstellen
und auch entnehmen kann, wenn man mit einer VzT 2 mehrere Objekte
nacheinander bauen will.

Auch Carbonzement ware fir die tragenden Teile der VzT 2 vorteilhaft.

Auch aktuell zur Reparatur und zur Erhéhung / Verstarkung der Deiche
an der Ostseekiste ist die VzT 2 bestens einsetzbar. Preisglinstiger kann
man die notwendigen Arbeiten an der Kiiste und am Anfang der Alpen

nicht erledigen.
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An der Klimaerwarmung ist der Mensch nicht schuld.

Ursache von Klimaerwérmung und Diirre ist die Sonne und der fliissige Eisen- / Steinbrei
im Erdinneren. Ferner die Anziehungskraft der Sonne, die die Erde in der elliptischen
Umlaufbahn hiilt.

( ERDE IM SCHNITT )

Erdmantel SO N N E

b Am Punkt a)
wirkt die Anziehungskraft der Sonne am
Y} starksten. Deshalb wird der Erdkern di-
S tiefsten Punkt cker und der Durchlass enger.

Warum dreht sich die Erde um die eigene Achse?

Weil die Ansammlung von Stein / Eisenbrei am Punkt b groRer ist, denn sie ist am Punkt a etwas
gehemmt, befindet sich am Punkt c weniger Eisen, und weil die Punkte b und c weit auseinanderlie-
gen, zieht die Magnetkraft der Sonne am Punkt b die Erde starker an als am Punkt c und erzeugt diese
schnelle Umdrehung.
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Warum wird der Eisen- / Steinbrei innen am Erdmantel in halber H6he am Punkt a am

starksten angeschleudert?

Weil sich die Erde um die eigene Achse (am Aquator mit einer Geschwindigkeit von 1.670 km pro
Stunde) dreht und die Anziehungskraft der Sonne die Eisenmasse am Punkt a am starksten anzieht.

Wie entsteht der Erdumlauf um die Sonne?

Gabe es nicht weitere Anziehungskrafte im Universum, die auch auf den Umlauf der Erde um die
Sonne einwirken, wiirde die Erde durch die Anziehungskraft der Sonne in der Sonne verschwinden.
Diese Krafte ziehen die Erde von der Sonne weg, und bei jedem Sonnen-Erdumlauf wird die Erde so
stark beschleunigt, dass sie den Schwung hat, den sie fir den Umlauf um die Sonne braucht.

Diese physikalische Erd-Umlauf-Mechanik kann man erklarend nachvollziehen:

Man hangt an eine 50 cm lange Schnur eine 20 mm-Schraubenmutter und ldsst sie mit Schwung um
die Hand kreisen. Dabei muss man immer wieder etwas Schwung erzeugen, damit die Mutter am
Schnurende oben weiter kreist und nicht nach unten fallt.

Warum hangt die Erde schrag im Universum?

Weil die Erde an der Seite — genau gegentiber der starksten Anziehungskraft der Sonne — am Punkt
a durch den innen am Erdmantel angeschleuderten Eisen- / Steinbrei seitlich viel schwerer wird als
unten am tiefsten Punkt. Wird der Eisen- / Steinbrei fir die Anziehungskraft der Sonne zu schwer,
fallt 6fter ein Teil davon nach unten, wodurch sich die Erde wieder etwas zuriickneigt. Die Fachleute
sagen, die Erde torkelt, weil sich dies standig wiederholt.

So entsteht die Warmzeit auf der Erde

Im Lauf der Zeit bleiben von der angeschleuderten Masse immer groRere Mengen seitlich innen am
Erdmantel hangen (auch wenn zwischendurch etwas davon nach unten fallt), wodurch die Erde seit-
lich zeitweise schwerer wird (torkelt) und sie sich deshalb oben etwas mehr der Sonne zuneigt. Durch
diese Naherung von 222,27 km an die Sonne erfolgt logischerweise auch eine Mehrerwarmung der
Erde. Auch treffen die Sonnenstrahlen direkter auf den oberen Teil der Erde, was ebenfalls zur
Erwarmung beitragt.

Neigt sich die Erde oben nur 2 Grad mehr der Sonne zu, wird nahe des Nordpolbereichs zudem noch
eine 222,27 km breite Land- / Meerflache rund um den Erdball in einem stumpferen Winkel als vor-
dem starker beschienen, was aulerdem zusatzliche Warme erzeugt. Dadurch schmilzt das Eis auch
schneller, wie von den Forschern berechnet.

So entsteht die Kaltzeit auf der Erde

Im Lauf der Zeit bleiben von der Eisen- / Steinmasse immer gréRere Mengen innen am Erdmantel
hangen. Eines Tages ist diese Masse so schwer, dass die Anziehungskraft der Sonne nicht mehr aus-
reicht, um die angeschleuderte Masse an der Stelle zu halten und sie deshalb nach unten fallt. Dies
trifft eines Tages fiir die ganze Innenflache der Erde zu: Dadurch neigt sich die Erde zuriick und ist
der Sonne nur noch sehr gering zugeneigt. Dadurch entsteht auch ein grolRerer Abstand der oberen
Erdhalfte zur Sonne, es wird kalter und eine Kaltzeit beginnt.

Zudem wird die 222,27 km breite Flache rund um die Erde in der Nahe des Nordpols durch die
Zuruckneigung nun in einem spitzeren Winkel von der Sonne beschienen. Dadurch wird es auch
etwas kalter auf der Erde. Ferner gehen durch die Zuriickneigung oben tGber dem Nordpol viel mehr
Sonnenstrahlen vorbei, was ebenfalls zur Erkaltung der Erde beitragt.

Wodurch entstehen die heiBe fliissige Stein- / Eisenmasse im Erdinneren und Vulkane?
Die gliihende flissige Masse als Erdkern wird zwar auch bei der Erdumdrehung drehend mitgenom-
men, aber der schwimmende Kern rotiert langsamer als der Erdmantel. Dadurch reibt der Erdmantel
am flissigen Kern. Diese Reibung erzeugt die Hitze, die den Erdinhalt flissig halt. Wird diese Hitze zu
groB, dehnt sich die Erdflussigkeit gewaltig aus, und der leichtere Teil des Eisen- / Steinbreis (die
Schlacke und der Steinbrei) wird durch Vulkane ausgeworfen, bis wieder Platz fir die Masse im
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Erdinneren ist. Der leichtere Teil des Eisen- / Steinbreis ist die Schlacke, die bekanntlich auf flissigem
Eisen schwimmt, und deshalb auch zuerst ausgestolRen wird.

Wie entstehen Hochwasser und Diirre?

Da in der Alpenlandschaft Europas viele Berggipfel die Wolkendecke Uberragen, wurden diese durch
die Erderwarmung eisfrei. Dies geschah auch, weil sie und das gesamte Gebirge von den Wolken sel-
tener beschattet werden. Dadurch werden tagsiiber Milliarden km2 mehr Gestein erwarmt, die Luft
Uber den Gipfeln steigt schneller in hohere Regionen und die nachstrémende Luft Gber Land und
Meer wird beschleunigt und nimmt mehr Feuchtigkeit auf. Dadurch werden die Wolken schwerer,
fliegen tiefer und bleiben aufgrund dessen meist schon an den Anfangen der Alpen hdangen, und es
entstehen dadurch Starkregenfalle und viele Seen in Alpennahe. Deshalb sollte man in den Schluch-
ten und Talern, wo der Anfang von Flissen entsteht, Steindamme aufschiitten, die das Wasser so
weit verlangsamen, dass das zu viel gefallene Wasser in Ortsndahe schon abgeflossen ist, wenn das
im Gebirge angefallene Wasser vor Ort ankommt.

An Tagen und Wochen, an denen die Erde der Sonne am allerndhesten ist, bescheint die Sonne die
Wolken von oben starker, bis sie ganzlich verdunsten. Dadurch fehlt der Erde die Beschattung, und
es entsteht eine viel hohere Erwarmung und Dirre, weil dadurch auch die Erdfeuchte vermindert
wird und der Grundwasserspiegel sinkt.

Siehe Anlage Datenblatt Nr. 18 152

Menschengemachter Klimawandel? — GroRtenteils falsch, schreibt die US-Factchecking-
Website Snopes zur “Oregon-Petition”.

Ferner, die “Oregon-Petition” ist leicht widerlegbare Propaganda.

Die Petition hat kein wissenschaftliches Fundament.

Siehe Anlage Datenblatt Nr. 18 153
Klimageschichte (1) — Dies ist eine Bestatigung von Fachleuten meiner hier gedufBerten
Sachlage.

Siehe Anlage Datenblatt Nr. 18 154
Wer hat an der Uhr gedreht? — Daraus ersieht man, dass das Innere der Erde die Fachleu-
te bislang wenig interessiert hat, ebenso die Entstehung der Kalt- und Warmzeiten.

Siehe Anlage Datenblatt Nr. 18 155
Kernbohrung durch gronlandisches Eis — Die Wissenschaft will die weltweiten Klima-
schwankungen bis 200.000 Jahre in die Vergangenheit am Bohrkern genau ablesen.

Siehe Anlage Datenblatt Nr. 20 246

Die dortige Veroffentlichung des MAX-PLANCK-INSTITUTS zeigt, dass sich die fiihrenden
Klima-Forscher nicht mit der Aufklarung des Klimawandels befasst haben. Deshalb habe
ich meine physikalischen Kenntnisse fir die Erstellung des Datenblatts Nr. 18.150 a “An
der Klimaerwarmung ist der Mensch nicht schuld” genutzt. Die physikalischen Vorgange
im Erdinneren und der Sonneneinfluss sind von mir so logisch erkannt, dass eine andere
Darstellung nicht als relevant erkannt wird.

Die vorgenannten Datenblatter finden Sie im DBS Nr. 1
Stiftung Walter Back zur Forderung technischen und sozialen Fort-
schritts fur das Gemeinwohl

RhonstralRe 3-5 — 63811 Stockstadt/M.

back-mb@t-online.de — www.wb-ideen.net
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Die Vielzweck-Trasse Typ 2 neben Autobahnen

- hilft Damme preisgunstig zu bauen, um Hochwasserkatastrophen zu vermeiden
- versorgt 4,8 Mio. Haushalte im Suden Deutschlands mit Windstrom aus dem Norden
- revolutioniert den Lkw-Verkehr
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Bauplan-Vorschlag fiir die VzT 2 in Deutschland zum Bau von Dammen

Das Steinmaterial konnte man in den Alpen gewinnen — z. B. beim Bau von Sacktunnels fur
die grundwasserfreie Endlagerung des sogenannten Atommulls — und dieses auf einer perio-
disch gefuhrten Gefallestrecke, laut Skizze, bis in die Nahe der Dammebaustellen fahren. Dies
ware hochst umweltfreundlich zu realisieren, und zwar ohne einen Tropfen Treibstoff zu ver-
brauchen. Denn bei der Bergabfahrt erzeugen die Loren den Strom, den sie fur die Ruckfahrt
ins Gebirge zum erneuten Beladen benotigen.

| 50m | 1.950 m | 50m | 1.950 m | 50m | 1.950 m
\ 50
\

Stromleitungen, um die pro 2.000 m eingebauten Linearantriebe zu versorgen.

Die Erfindungen der VzT 2 und der hier gezeigten Fernwasserleitung fiur Gebiete mit
Wassermangel ermoglichen, ganz Europa mit samtlicher Energie fiir Fabriken,
Wohnungen und fur den Verkehr zu versorgen, ohne dass man zum Bau von Wind-
Generatoren (pro Windrad 500 m2, 3.000 Tonnen Beton, 100 Tonnen Stahl transportieren und
zusatzliche StralRenflachen herstellen muss, um die 60 Tonnen schweren Rotorblatter anzu-
fahren) somit riesige Nahrungs- und Waldflachen zubetonieren muss; ferner, ohne Kohle, Ol
und Gas dafur im Wert von etwa 600 Mrd. Euro jahrlich in Europa verbrennen zu mussen.
Aulerdem kann die VzT 2 sowohl die Stromgewinnungsanlagen in den Wusten Nordafrikas
als auch die Neuansiedlungen von Afrikanern in der Nahe mit Trinkwasser versorgen.

Lesen Sie bitte in der Kurzfassung meiner Ideen auf www.wb-ideen.eu, wie dies alles hochst
vorteilhaft zu finanzieren ist; und wie die EU-Staaten ihre Arbeitslosen sinnvoll beschaftigen
konnen, und daruber hinaus, wie die einzelnen Lander vom Transitverkehr (fur die Landver-
mietung) und von den Stromdurchleitungsgebuhren profitieren kdnnen.

Druck- Druck- Druck- Wasser- Druck-
Erhéhung Erhéhung Erhéhung Entnahme Erhéhung
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Die Vielzweck-Trasse Typ 2 neben Autobahnen

- hilft Damme preisgunstig zu bauen, um Hochwasserkatastrophen zu vermeiden
- versorgt 4,8 Mio. Haushalte im Suden Deutschlands mit Windstrom aus dem Norden
- revolutioniert den Lkw-Verkehr

Lore fur Materialtransport

O Alublende als Wetter=
schutz fiur die HTSL-Kabe

”~

CECECICORCORCONCNC

leitungen

Seitenansicht: Detail - Rohranschluss in der Stiitze

Wasserleitung Betonpfeiler (Tiefe: 0,75 m)
Anschluss zur

Doppelmuffe
Doppelmuffe
N
_Fﬂ_
/

Beton-
stutze

Klemmdichtung Wasserleitung fir Wasser,
Bschsr: odel aus PTFE Salzwasser oder Salzlaugen
Pféahlefundamente
im Mittelstreifen
der Autobahn
eton-
tutz
Stand- Stand-
spur Autobahn | o | Autobahn spur
g 2 &

FahrSpureh Fahrépuren

Mittelstreifen

www.wb-ideen.net E-Mail: back-mb@t-online.de Datenblatt Nr. 201 a



06027 - 407 597 « Fax: 06027 - 421 119

Walter Back * Buro fur Umwelttechnik « Rhonstr. 3-5 « 63811 Stockstadt « Tel.:

Walter Back  Biro fur Umwelttechnik
Rhonstralle 3 - 5 » 63811 Stockstadt/M. Wbl
Stockstadt/M.
Das Werkzeug, die VzT 2 (Vielzweck-Trasse Typ 2)
zur Verhinderung von Hochwasser- und Diirreschaden

Die in den vergangenen 20 Jahren angefallenen Schaden durch Hochwasser
und Dirre sind immens hoch. Siehe Ende dieses Berichts.

Und sie bedrohen uns in der Zukunft sogar noch starker: Zur Schadensminderung wurde
die Vielzweck-Trasse Typ 2 (VzT 2) erfunden. Mit dieser kann man auf einfache Weise
die kiinftigen Schaden sehr stark reduzieren, indem man in moglichst alle Bach- und
Flusstaler einige Damme mit grobem Gestein aufschiittet, die den Teil des Hochwassers
verhindern, den die aktuellen Schutzeinrichtungen der Stadte und Gemeinden nicht aus-
reichend vermeiden.

Das geht aber nur, wenn man die Starkregenfalle schon an den Anfangen der europai-
schen Gebirge mit aufgeschitteten Dammen flir mehrere Tage oder Wochen zum grol3-
ten Teil zurlickhalt bzw. die Stromung stark mindert.

Daflir braucht man in Europa ca. 15.000 Damme (pro Tal ca. 3 Damme). Zu diesem
Zweck muss man in einem bzw. mehreren passenden Gebirgen mehrere Berge bis auf
eine Rest-Hohe von ca. 900 Metern abbauen, sodass dort Hochgebirgsseen entstehen,
deren Wasser man noch weiter auf die Gletscher hochpumpt, damit sich auf altem Glet-
schereis neues Gletschereis bildet.

Dadurch kann man gleichzeitig der Gefahr des — durch den starken Gletscherschwund
entstandenen — Trinkwassermangels begegnen. Der Landschaftseingriff dirfte keine
groflen Widerstande verursachen, denn danach waren immer noch genligend andere
unberihrte Berge vorhanden.

Die Transportfahrzeuge — auf dem Transportweg der VzT 2 — liefern die Steine fir die
Damme von oben bis ins Tal. Bei der Abfahrt erzeugen die Fahrzeuge den Strom, den sie
wieder fir die Bergauffahrt brauchen, um erneut beladen zu werden.

Auch das weitere Abschmelzen der Gletscher muss unbedingt verhindert werden, weil
sonst auch fir langere Zeiten kein Wasser in den Flissen ware. Daflr werden europa-
weit derart hohe Strommengen gebraucht, um das Wasser aus den Gebirgsseen noch
weitere 2.000 Meter hoher an die Anfange der Gletscher zu bringen. Nur die Sonnen-
Kraftwerke mit Spiegeln in den Wisten Stidspaniens und Nordafrikas erzeugen den be-
notigten Strom absolut umweltfreundlich sowie am kostengiinstigsten, um diese Prob-
leme rechtzeitig zu vermeiden.
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Beispiel Kosten zum Dammebau:

Wirden etwa 2 bis 3 Damme pro Tal ortsfern eingebaut, dirften Kosten von 100.000 bis
200.000 Euro pro Tal anfallen. Mit insgesamt 15.000 Dammen konnten somit fiir einma-
lig (5.000 Taler x 200.000 Euro) 1 Milliarde Euro die drohenden Schaden vermieden bzw.
gemindert werden. Also mit viel geringeren Kosten als die bisherigen Schaden hoch sind.
Aber leider sind die Regierungen daflir zurzeit noch immer blind.

Einige der bisherigen Schadensmeldungen:

Durch das August-Hochwasser 2002 sind in Sachsen bei rund 14.300 Betrieben Sach-
schaden von 1,7 Mrd. Euro entstanden. Hinzu kommen die nicht bezifferten Verluste
durch Betriebsunterbrechungen und Umsatzeinbul3en.

Bilanz 2003 fiir Hochwasserschaden
Die Welt, 06.04.2006: Schaden in Hohe von 9,1 Milliarden Euro bei August-Hochwasser.
Laut wvvw.bundestag.de Meldung vom 14.04.2003.

Bilanz 2007 fiir Hochwasserschiaden
Main-Echo, 19.12.2007: ,,20.000 Tote, 42 Milliarden Euro Schaden”
Bilanz der groRen Katastrophe 2007: Versicherer zahlen nur 17 Milliarden Euro.

Bilanz 2010 fiir Hochwasserschaden

Osterreich 2,9 Mrd. €, Frankreich 0,8 Mrd. €, Tschechien 2,3 Mrd. €, Deutschland 9,1
Mrd. €, insgesamt 15,1 Mrd. Euro.

Quelle: Osterreichisches Wirtschafts-Forschungsinstitut, Landesrat Rudi Anschober
(Griine), https://ooe.gruene.at/wasser/artikel/lesen/64156/

Die Welt, 14.09.2010: ,,Sturmfluten bedrohen Stadte”

Derzeit sind 40 Millionen Menschen in Hafen-Metropolen diesem Risiko ausgesetzt. Im
Jahr 2070 kénnten es 150 Millionen sein, sagte Robert Nichols von der Uni Southampton
bei einem Sturmflut-Kongress in Hamburg.
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- hilft Damme preisgunstig zu bauen, um Hochwasserkatastrophen zu vermeiden
- versorgt 4,8 Mio. Haushalte im Suden Deutschlands mit Windstrom aus dem Norden
- revolutioniert den Lkw-Verkehr
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5G-Mast auf der Vielzweck-Trasse Typ 2 (VzT 2)

Visuelle und statische Details
vom kleinen 5G-Mast auf der
Vielzweck-Trasse Typ 2 (VzT 2)
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Die Vielzweck-Trasse Typ 2 (VzT 2) eignet sich auch, um Wasserbehalter zu den
Gletscheranfangen zu fahren, diese dann oben an quer uber dem Gletscher ge-
bauten Seilbahnen einzuhangen und zu entleeren. Nebenbei kann oben auch
Gestein so abgebaut werden, dass Hochalpenseen entstehen, die zwar vereisen,
aber auch teilweise schmelzen. Damit kann man auch Eis auf dem Gletscher
erzeugen und das anfallende Steinmaterial fir den Dammebau verwenden.
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TYPENBLATT KOCHERHALS

o
STANDARDKOCHER
TYPK 10 TYP K 20 I <«
A = 0,75m A = 0,90m i
B = 100m B = 1,10m 4| _fme e Al
B1 = 0,20m B1 = 0,20m 0 : :
D = 0,50m D = 0,50m | e
Gewicht= 1,30to  Gewicht= 1,80 to L T P L
Amin = 0,75m Bmin = 1,00m
Amax = 150m Bmax = 2,50m
- Alle Kanten ohne Fase Dmn = 050m B1imin = 020m
- SondermaRe nur auf Anfrage Betonglite: C 30/37 bis C 50/60
- Fals vorhanden, darf das Verlegen der "oberen" Betondeckung: ¢ =2,5cm bis 5,0 cm

Fundamentbewehrung erst nach dem Versetzen
der Kécherhilse erfolgen

Betonglite: >= C 30/37 bzw. je nach statischer Erfordernis

Abmessungen als Standardkdcher 100/100/75 oder 110/110/90 + Standeisen fiir eine Ortbetonplatte
vorgerichtet. Die maximalen Abmessungen sind: 2,50 m in der Lange / Breite und 1,50 m in der Héhe
Diese Kdcherhélse kénnen auch mit angeformter Fundamentplatte hergestellt werden

¢ Die Innenwadnde sind profiliert zur kraftschliissigen Aufnahme von Fertigteilstiitzen

Franz Oberndorfer GmbH & Co - Lambacher StraBe 14 - A-4623 Gunskirchen
Tel. +43 (7246) 72 72 - 0 - Fax +43 (7246) 72 72 - 1000 - office@oberndorfer.at - www.oberndorfer.at
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Kostenvergleich: Carbon vs. Stahl

Betrachtet man die Kosten, so erscheint auf den ersten Blick Carbonbeton als die deutlich teu-
rere Variante: Ein Kilogramm Stahl kostet aktuell 1 Euro und 1 Kilogramm Carbon etwa 16 Euro.
Carbon ist allerdings viermal leichter und bis zu sechsmal tragfahiger als Stahl und erzielt somit
eine 24-fache Leistungsfahigkeit.

Zahlreiche bereits umgesetzte Projekte verdeutlichen, dass der Einsatz von Carbonbeton nicht
zwangslaufig mit hohen Kosten verbunden sein muss. In einer 6ffentlichen Ausschreibung fir die
Instandhaltung einer Eisenbahnbricke in Naila setzte sich Carbonbeton gegenuber Stahlbeton
durch. Ausschlaggebend war die kostengunstige und rationelle Technologie bei der Instandset-
zung. Bei der Sanierung der Bahnsteige der Deutschen Bahn kam es in erster Linie auf die
Schnelligkeit an. In diesem Fall waren nicht die Materialkosten entscheidend, sondern die Kosten
der Sperrzeiten der Bahnstrecke, denn durch die Leichtigkeit der Carbonbeton-Fertigteile konnte
beim Einbau kostbare Zeit eingespart werden.

Quelle:

Kommentar von Walter Back:

Carbonbeton ist eine Erfindung, die in Ostdeutschland gemacht wurde. Dieses Material
empfehle ich anstatt Stahl, weil es die sechsfache Tragkraft bringt als Verstarkung fir die
VzT 6-Trager (die seitlichen Wande der VzT 6).

Um die Wirtschaftskraft in Ostdeutschland zu starken, miisste auch die Fertigung dorthin
verlegt werden.

Links: Ein Doppelkammersilo in Uelzen wurde unter Verwendung von Carbonbeton saniert.
Rechts: Eine mit Carbonbeton sanierte Eisenbahnbriicke steht in Naila.
Foto: Ammar Al-damous / T. Strobel

Carbon-Brucken sind echter Fortschritt

Sehr vorteilhaft ware, die VzT 6 teils mit Carbonzement herzustellen. Carbon-Zementbricken
wiegen etwa die Halfte von Stahlbetonbriicken. Carbon hat zudem eine 6-fach héhere Zugfestig-
keit als Stahl und rostet nicht. Da das einmal gedachte Holz fur die VzT 6 fast restlos ins Ausland
verkauft ist, bietet sich an, die VzT 6-Segmente aus Carbonzement herzustellen, weil man lan-
gere VzT 6-Segmente verwenden und groRRere Stltzabstande wahlen kann. Da in einiger Zeit
zigtausende Windrader entsorgt werden mussen, kann man die Sondermull-Windradflligel als
Verankerung der Stiutzen-Fundamente fir die VzT 6 im Meeresboden verwenden.

Und die Windradindustrie kann neue VzT-Teile aus Carbonzement herstellen. Dadurch braucht
man ihnen keinen Ausgleich fir Gewinnverlust zu zahlen.

Das und Weiteres tragt dazu bei, dass zwischen der VzT 6 aus Leimholz und Stahl und der VzT
aus Carbonzement kein grofRer Preisunterschied mehr anfallt. Denn Stahl ist teurer geworden.

Quellen: u.a. Datenblatt Nr. 4 110
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Noch ist der Anstieg des Meeresspiegels nicht spiirbar, doch beim Blick auf Zukunftsprognosen
wird deutlich: Da rauscht eine gewaltige Flut auf uns zu. Fiir den Notfall sollten wir uns auf das
aufwendigste Bauprojekt der Welt einstellen: zwei Stauddmme, um die Nordsee vom Atlanti-
schen Ozean zu trennen. "Der Plan ist verriickt, aber wir wollen eine Diskussion anstofsen”,
sagt Joakim Kjellsson vom Geomar Helmholtz-Zentrum fiir Ozeanforschung in Kiel, im Inter-
view mit ntv.de.

ntv.de: Sie und lhr niederldandischer Kollege Sjoerd Groeskamp haben einen Plan entwor-
fen, wie man die Kiistenregionen Nordeuropas vor Uberflutung schiitzen konnte. Wie sieht
der Plan aus?

Joakim Kjellsson: Wir empfehlen fiir diesen Fall, die Nordsee einzuschliefsen. In diesem Szena-
rio brauchte man zwei Staudamme. Wir haben einige Berechnungen und Computersimulatio-
nen durchgefliihrt und dabei herausgefunden, dass die optimale Losung wahrscheinlich ein
Staudamm wire, der den Armelkanal so weit wie mdglich im Westen durchquert, also zwi-
schen Plymouth in Stdengland und Brest in Nordfrankreich. Und dann wiirde der zweite
Damm von der Nordspitze Schottlands nach Norwegen flihren, also von Aberdeen nach Ber-
gen.

Wie lang und groB waren die beiden Staudamme in diesem

Sjoerd Groeskamp
Fall?

@Sjoerd Groeskamp

Wir reden insgesamt Gber mehr als 600 Kilometer. Der erste  #NEED is a dramatic solu-
Staudamm zwischen England und Frankreich ware etwa 150 tjon. Yet it is merely reflec-
bis 160 Kilometer lang. Der zweite zwischen Schottland und tion the scale of solutions
Norwegen ware natirlich deutlich ldnger, da reden wir Gber required if climate mitiga-
fast 500 Kilometer. In der Ndhe der norwegischen Kiiste ware tion fails. In whatever form
der Bau auch am kompliziertesten, weil die Nordsee dort tiber ~SUch solution come, they
300 Meter tief ist. Es ware also nicht nur der mit Abstand will beo;ngpactfu!c.. AT yoa
langste Staudamm, sondern auch der tiefste auf der Welt. Wir :E?#ONSEED?OTEZnuClg:tsri;l;l,lie

brauchten eine riesige Menge an Baumaterialien. to climate mitigation now.

Links below.
Wie groR} ist denn das Problem des steigenden Meeresspie-

gels?

Momentan steigt der Meeresspiegel nur um ein paar Millimeter pro Jahr. Ich weiB, das klingt
nicht nach viel, das ist ja nicht mal die Lange eines Fingernagels. Aber man muss bedenken,
dass sich der Anstieg Jahr fiir Jahr beschleunigt. Das konnte fir kiinftige Generation schlimme
Folgen haben. Manche Berechnungen gehen davon aus, dass der Meeresspiegel bis Ende des
Jahrhunderts schon um bis zu einen Meter ansteigen kdnnte. Und wenn wir nichts gegen den
Klimawandel tun, die CO2-Emissionen nicht reduzieren und es nicht schaffen, die Erderwar-
mung zu stoppen, kdnnten wir im Jahr 2500 bereits einen flnf bis zehn Meter héheren Mee-
resspiegel haben.

Wie viele Menschen wiirde ein derart stark steigender Meeresspiegel betreffen? Welche
Lander sind gefahrdet?

Wir gehen von 25 bis 30 Millionen aus. Vor allem die Niederlande haben mit dem Problem zu
kampfen. Aber auch Deutschland ist teils in der gefahrlichen Zone, genauso wie Danemark,
mein Heimatland Schweden und die weiteren nordeuropadischen Lander. Zwar wachst das

Seite 1 Datenblatt Nr. 210
www.wb-ideen.net E-Mail: back-mb@t-online.de



www.wb-ideen.net

06027 - 407 597 « Fax: 06027 - 421 119

Walter Back ¢ Buro fur Umwelttechnik « Rhonstr. 3-5 « 63811 Stockstadt « Tel.:

Walter Back ¢ Buro fir Umwelttechnik
RhonstraRe 3 - 5 » 63811 Stockstad/M. |Walter Bac
Stockstadt/M.

Land in Teilen Skandinaviens seit der letzten Eiszeit noch immer um einige Millimeter pro
Jahr. Aber irgendwann wird der Meeresspiegel wahrscheinlich schneller steigen als das Land.
Es ist also ein Problem, das auch Skandinavien einholen wird.

Was wiirde solch ein gigantisches Staudamm-Projekt kosten?

Wir haben uns zwei der groRten Damme der Welt angesehen. Einer in den Niederlanden und
einer in Sudkorea. Und wenn Sie einfach davon ausgehen, dass ein vielfach groBerer Damm
genauso viel teurer ware, dann kommen wir auf Kosten von 250 bis 550 Milliarden Euro. Es
gibt aber noch viele Unwagbarkeiten hinsichtlich der Kosten, weil zum Beispiel noch niemand
bis zu so einer Tiefe gebaut hat.

Welche Folgen hatte das Projekt fiir die Schifffahrtsindustrie?

Man konnte natlrlich eine Art Schleusentor haben, um eine Schifffahrtsindustrie zu unterhal-
ten, in der Schiffe etwa aus Hamburg kommend aus der Nordsee raus in die Welt fahren. Eine
Alternative kdnnte aber sein, dass man den grol3ten Teil der Schifffahrt direkt zu den Dam-
men verlagert. Und dann konnte man oben auf den Dammen StraRen, Ziige oder andere
Transportsysteme installieren. Aber das ist eine Menge Spekulation.

Gibt es denn keine unkomplizierteren Alternativen zu lhrem Vorschlag?

Eine Losung ware, die Kistenbewohner umzusiedeln, was fiir die Menschen und auch fir die
Wirtschaft aber nattirlich nicht schon ware. Die andere Alternative ware es, dass jede betrof-
fene Nation ihren eigenen Staudamm entlang der Kiste baut. Oder aber man baut zwei mas-
sive Staudamme im Meer, um so alle betroffenen Lander auf einmal zu schitzen. Wir kom-
men in unserer Arbeit zum Ergebnis, dass das im Vergleich zu nationalen Malinahmen oder
zur Migration von Menschen tatsachlich die beste Losung ware.

Glauben Sie denn wirklich, dass sich lhr
Vorschlag durchsetzen lieRBe?

Wir hoffen, dass durch diesen Losungsvor-
schlag, der zugegebenermallen sehr dra-
matisch und sehr verriickt klingt, eine
Diskussion darlber beginnt, welche extre-
men Losungen wir tatsachlich anwenden
mussen, wenn wir nicht friih genug auf den
Klimawandel reagieren. Die eindeutig
beste Losung besteht darin, unsere CO2-  paNORAMA  08.12.19 | 03:06 MIN
Emissionen so schnell wie moglich zu sen-  «“Ggnze Stidte umsiedeln?”

ken, die Erderwdarmung und den Anstieg
des Meeresspiegels zu stoppen, bevor wir
diese Art extremer Losungen ernsthaft in Betracht ziehen missen.

Deutsche Deiche sind zu niedrig fiir Meeresanstieg

Mit Joakim Kjellsson sprach Kevin Schulte

So., 1. Mérz 2020 - Staudamme gegen die Flut: “Wir empfehlen, die Nordsee einzuschlieBen.” — n-tv.de

Quelle:
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